EL FFCC SAN MARTIN EN
ESCALA METROPOLITANA

A diferencia del resto de
la red de FFCC
metropolitanos, la Linea
San Martin se encuentra
en sus Mmaximos valores
historicos, transportando
hoy 52 millones de

pasajeros al aino.
Este crecimiento es
explicado principalmente
por el fuerte crecimiento
poblacional de [o)S
partidos del Noroeste del
Conurbano que el FFCC
atraviesa (Malvinas
Argentinas, José C. Paz
y San Miguel).
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EL FFCC SAN MARTIN EN
ESCALA URBANA

INFRAESTRUCTURA /
BARRERA URBANA

Por su localizacion geografica
relativamente céntrica y las
importantes vialidades que

i interrumpe, las vias del San

s H Martin se constituyen hoy dia

i en una importante BARRERA

URBANA, principalmente en el

tramo entre las estaciones
PALERMO Y LA PATERNAL, a
lo que se le suma la presencia
del Cementerio de la Chacarita.

TRAMO CRITICO ENTRE
PALERMO Y LA PATERNAL
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3) VERSATILIDAD Y
REVERSIBILIDAD

»

»

1) CONCENTRACION DEL ESFUERZO Y LA

INVERSION EN PUNTOS ESPECIFICOS

LINEAMIENTOS PARA INTERVENIR

Intervenciones VERSATILES
facilmente DESMONTABLES, bien
ILUMINADAS v ESTRATEGICAMENTE
EMPLAZADAS.

»

2) ENFASIS EN LA ILUMINACION
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IMUCHAS GRACIAS!




